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SEZNAM POUŽITÝCH ZKRATEK 

ASHS Autonomní samočinný hasící systém 

ATÚ Automatická telefonní ústředna 

BTS Base Transceiver Station (vysílač a přijímač radiových signálů) 

ČD, a.s. České dráhy, a.s. 

ČSN Česká státní norma 

DDTS  (ŽDC) Dálková diagnostika technologických systémů (žel. dopravní cesty) 

DK Dopravní kancelář 

DOK Dálkový optický kabel 

DOZ Dálkově ovládané zabezpečovací zařízení 

EOV Elektrický ohřev výhybek 

EPS Elektrická požární signalizace 

ERTMS European Rail Traffic Management System 

ETCS European train Control Systém (evropský vlakový zabezpečovací systém) 

EZS Elektrická zabezpečovací signalizace 

GSM-R 
Global System for Mobile Communications – Railway (mezinárodní standard 

bezdrátové komunikace určený pro železniční aplikace) 

HDPE Chráničky z vysokohustotního polyetylenu 

k.ú. Katastrální území 

KHS Krajská hygienická stanice 

MK Místní kabelizace 

MPLS Multiprotokolové přepojování podle návěstí "Multiprotocol Label switching" 

MRS Místní rádiová síť 

NN/nn Nízké napětí 

OHS Oddělení hlídkové služby 

OŘ Oblastní ředitelství Správy železnic 

PBŘ Požárně bezpečnostní řešení 

POK Přípojný optický kabel 

POTV Prostor ohrožení trakčním vedením 

PPV Pracoviště pohotovostního výpravčího 

SŽDC Dřívější zkratka Správy železniční dopravní cesty – dnes Správa železnic 

TDS Technologická datová síť 

TK Traťový kabel 

TNŽ Technická norma železnic 

TRS Traťový rádiový systém 

TV Trakční vedení 

TZ Telefonní zapojovač 

TZZ Traťové zabezpečovací zařízení 

ÚMVŽST Úplné majetkové vyrovnání  ŽST mezi ČD, a.s. a Správou železnic 

VB Výpravní budova 

VN/vn Vysoké napětí 

zast Železniční zastávka 

ŽST Železniční stanice 
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B.1 Popis území stavby 

a.) Charakteristika území 

Základnové stanice svým rozmístěním respektují liniový charakter trati. Celková délka pokrývaných 
úseků je cca 46 km tratí. Většina základnových stanic BTS je situovaná v zastavěném území v 
železničních stanicích a zastávkách, a proto přístupná pro výstavbu i pro následný servis. V těchto 
místech jsou pak základnové stanice řešeny s umístěním technologie v technologických domcích 
nebo v technologických skříních a s montovanými betonovými stožáry výšky do 35 m.  

Pozemky pro umístění BTS jsou převážně ve vlastnictví Správy železnic, dále ČD, a.s. a případně 
dalších vlastníků. Některé z dotčených pozemků jsou součástí UMVŽST a probíhá jednání o 
převedení pozemků pro BTS do majetku Správy železnic. Obecně se ale jedná o pozemky, na kterých 
již je umístěna stavba dráhy a výstavbou BTS nedojde ke změně užívání pozemku ani staveb. 

Trasa dálkového optického kabelu POK je navržena převážně do drážních pozemků a ve velké míře 
využívá tras stávajících drážních sítí, ke kterým se přikládá. Projednání využití dotčených pozemků, a 
to i případných věcných břemen na pozemcích cizích vlastníků, je řešeno v rámci územního řízení. 
Případné smlouvy o věcném břemeni bude na základě souhlasu vlastníka zajišťovat investor stavby. 

b.) Údaje o souladu stavby s územně plánovací dokumentací 

Výstavba technologie BTS a kabelových tras bude probíhat výlučně v ochranném pásmu dráhy, 
převážně na pozemcích dráhy. Vzhledem k tomu, že se navržená stavba primárně odehrává na 
stávajícím pozemku dráhy, je zde soulad s územně plánovací dokumentací (viz. B.2 – seznam 
dotčených parcel) jak na úrovni jednotlivých dotčených obcí, tak z pohledu ÚP vyššího celku (ZÚR). 

Všechny navržené práce a stavební činnosti se odehrávají na stávající provozované železniční trati. 
Vzhledem k tomu, že stávající provozovaná trať je zanesena do všech územně plánovacích 
dokumentací, jako stávající stav je soulad s územně plánovací dokumentací nezpochybnitelný. 

c.) Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z obecných 
požadavků na využívání území 

Není požadováno povolení výjimky pro stavbu. 

d.) Podmínky závazných stanovisek dotčených orgánů 

Bude uvedeno v dokladové části dokumentace ve fázi žádosti o vydání o územní řízení. 

e.) Geologická, geomorfologická a hydrologická charakteristika 

Není nutné pro stavbu jako celek řešit. Provedení geologického a hydrogeologického průzkumu 
v jednotlivých lokalitách stavby stožáru BTS je součástí komplexní dodávky stožáru. Hydrogeologický 
průzkum bude před zpracováním realizační dokumentace podkladem pro statický výpočet základové 
konstrukce daného typu stožáru, ze kterého je stanovena konkrétní velikost základové konstrukce pro 
daný typ a výšku stožáru. Výsledné posouzení hydrogeologického průzkumu a statické výpočty pro 
jednotlivé lokality výstavby BTS budou uvedeny v příloze dokumentace v části D. 

f.) Výčet a závěry provedených průzkumů a měření 

Měření rádiového signálu 

V rámci zpracování DUR byl proveden výpočet pokrytí elektromagnetického pole sítě GSM-R na 
dotčených tratích, na základě, kterého byly navrženy lokality BTS, které zajistí optimální pokrytí 
uvažovaného traťového úseku signálem GSM-R.  

Při umístění BTS se dále vycházelo z následujících požadavků: 

 Přednostní umístění BTS na pozemcích Správy železnic; 
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 Přednostní umístění v železniční stanici, zastávce, případně v jiném objektu železnic; 
 Umístění v místě možného napojení na železniční optické kabely a přenosové systémy; 
 Umístění v místě s možností napojení na zdroj elektrické energie železnic; 
 Možnost umístění technologie ve vnitřních sdělovacích prostorách železnic. 

Všechny uvedené lokality BTS byly odsouhlaseny na místních šetřeních, kterých se zúčastnili zástupci 
investora stavby, ČD a.s. a budoucí správci infrastruktury. 

g.) Ochrana území podle jiných právních předpisů 

Základnové stanice BTS zasahují do ochranného pásma dráhy, které je určeno svislou rovinou 
vedenou 60m od osy krajní koleje a nejméně 30m od hranice obvodu dráhy. Jedná se o drážní 
technologickou stavbu, její umístění se v ochranném pásmu dráhy předpokládá a vyžaduje. 

V místě výstavby kabelových tras ani v blízkosti situovaní jednotlivých BTS se nenachází žádné 
kulturní památky, ani archeologicky významná naleziště. V rámci stavby nebudou dotčeny žádné 
kulturní památky ve smyslu ustanovení zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, ve znění 
pozdějších předpisů. 

Vzhledem k tomu, že stavba bude probíhat na pozemcích, kde již v minulosti probíhaly zemní práce, 
nepředpokládá se výskyt archeologických nálezů. Pokud však během stavebních prací dojde k 
archeologickým nálezům, je povinností investora splnit požadavky, které ukládá § 22 odst. 2 a § 23 
odst. 2 a 3 zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, ve znění pozdějších předpisů. Bude-li se 
provádět stavební činnost na území s archeologickými nálezy, jsou stavebníci již od doby přípravy 
stavby povinni tento záměr oznámit Archeologickému ústavu akademie věd České republiky a 
umožnit jemu nebo oprávněné organizaci provést na dotčeném území záchranný archeologický 
výzkum. 

V blízkosti stavby se nenachází ani žádná maloplošná chráněná území (PP, NPP, …). 
Nejbližší maloplošné chráněné území je přírodní památka PP U Pohránovského rybníka, 
nacházející se ve vzdálenosti cca 650 m, od BTS-850, Pardubice-Semtín. 

Stavba nezasahuje do žádného velkoplošného chráněného území. 
Nejbližším velkoplošným chráněným územím je CHKO Železné hory nacházející se ve 
vzdálenosti cca 11,6km od BTS. 

Pokládkou Přípojného Optického Kabelu podél železniční cesty, bude stavba křížit níže uvedené 
vodní linie: 

Název vodní linie Druh vodní linie Křížení k.ú. p.č. 

Pašát vodní tok protlak Praskačka 1211 

 -  vodní tok protlak Praskačka 481/3 

 -  ostatní vodní linie mimoúr. křížení Plačice 480/1 

Plačický potok vodní tok protlak Plačice 480/2 

Malý Labský náhon  vodní tok mimoúr. křížení Kukleny 1890/1 

 

Vzorový řez 
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Výstavbou samotných BTS stožárů nebudou dotčeny žádné vodní linie. Vzdálenosti BTS od 
nejbližších vodních linií: 

Název BTS Název vodní linie Vzdálenost (cca.) k.ú. p.č. 

Pardubice-Semtín Brozanský potok 370 m Semtín 216/1 

Stéblová Velká strouha 165 m Stéblová 64/5 

Čeperka Opatovický kanál 125 m Čeperka 432/1 

Březhrad Malý Labský náhon 106 m Březhrad 705/1 

Hradec Králové Velký Labský náhon 295 m Pražské Předměstí 1889/2 

 Labe 986 m  

Předměřice n. L. Malý Labský náhon 142 m Předměřice n. L. 900/7 

Smiřice Mlýnská náhon ve Smiřicích 260 m Smiřice 746/4 

Jaroměř Labe 330 m Josefov u Jaroměře 810/6 

Praskačka ostatní vodné linie   73 m Praskačka 481/4 

H. K. Kukleny Malý Labský náhon 243 m Kukleny 1890/1 

Ochranné pásmo povrchového vodního zdroje (OPVZ)  
Stavba nezasahuje do žádného ochranného pásma povrchového vodního zdroje. 

Ochranné pásmo podzemního vodního zdroje (OPVZ) 
Stavba nezasahuje do žádného ochranného pásma podzemního vodního zdroje. 

Natura 2000 

Natura 2000 (definice zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění) je 
celistvá evropská soustava území se stanoveným stupněm ochrany, která umožňuje zachovat přírodní 
stanoviště a stanoviště druhů v jejich přirozeném areálu rozšíření ve stavu příznivém z hlediska 
ochrany nebo popřípadě umožní tento stav obnovit. Na území České republiky je Natura 2000 tvořena 
ptačími oblastmi a evropsky významnými lokalitami.  

Stavba GSM-R Pardubice – Hradec Králové – Jaroměř nezasahuje do žádné evropsky významné 
lokality ani žádné ptačí oblasti. 

Nejbližší evropsky významné lokality  

• EVL U Pohranovského rybníka- od BTS-850 Pardubice -Semtín (cca 650m) 

• EVL Pardubice-zámek-od BTS-Pardubice PS 101 (cca 1660m) 
• EVL Dolní Chrudimka-od BTS-Pardubice PS 101 (cca 2530m) 

• EVL Kunětická hora-od BTS-851 Stéblová PS 103 (cca 4175m) 

• EVL Orlice a Labe -od BTS-853 Březhrad PS 105 (cca 928m) 
• EVL Slatinná louka u Roudničky -od BTS-853 Březhrad PS105 (cca 2546m) 

• EVL Na Plachtě-od BTS-909, Hradec Králové-Kukleny PS202 (cca 3965m) 
• EVL Piletický a Librantický potok-od BTS-855 Předměřice n.L. PS107 (cca 2550m) 

• EVL Josefov-pevnost-od BTS-857 Jaroměř PS109 (cca 666m) 

•  EVL Stará Metuje - od BTS-857 Jaroměř PS109 (cca 1040m) 
• EVL Vražba - od BTS-856 Smiřice PS108 (cca 4260m) 

• EVL Hustířanský les -od BTS-856 Smiřice PS108 (cca 7230m) 

•  Ptačí oblast-Bohdanečský rybník -od BTS-851 Stéblová PS 103 (cca 4010m) 

Významné krajinné prvky 

Za významné krajinné prvky (VKP) dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném 
znění, se považuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotná část krajiny, která utváří její 
typický vzhled nebo přispívá k udržení její stability. VKP chráněné dle pravidel obecné ochrany přírody 
jsou lesy, rašeliniště, vodní toky, rybníky, jezera a údolní nivy (§ 3 zákona č.  114/1992 Sb.).  
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Dále mezi VKP může orgán ochrany přírody dle § 6 zákona č. 114/1992 Sb. zaregistrovat vybrané 
prvky krajiny, a to zejména mokřady, stepní trávníky, remízy, meze, trvalé travní plochy, naleziště 
nerostů a zkamenělin, umělé i přirozené skalní útvary, výchozy a odkryvy. Mohou jimi být i cenné 
plochy porostů sídelních útvarů včetně historických zahrad a parků. 

Stavba nemá charakter ovlivňující prvky VKP. 

Územní systém ekologické stability (ÚSES) 

Územní systém ekologické stability (ÚSES) je vzájemně propojený soubor přirozených i 
pozměněných, avšak přírodě blízkých ekosystémů, které udržují přírodní rovnováhu. Ochrana prvků 
ÚSES (definována § 4 zákona č.114/1992Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění) je 
povinností všech vlastníků a uživatelů daných pozemků.  

Stavba nemá charakter ovlivňující systém ÚSES. 

Údaje o záborech zemědělského a lesního fondu 

Stavbou nedojde k záboru zemědělského a lesního půdního fondu. 

Nová ochranná pásma 

Nové ochranné pásmo dráhy stavbou nevzniká. 

Ochranná pásma pozemních komunikací 

K ochraně dálnice, silnice a místní komunikace I. nebo II. třídy a provozu na nich mimo souvisle 
zastavěné území obcí slouží silniční ochranná pásma. Ochranná pásma silnic se zřizují podle Zákona 
o pozemních komunikacích číslo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silničním ochranným pásmem 
se pro účely tohoto zákona rozumí prostor ohraničený svislými plochami vedenými do výšky 50m a ve 
vzdálenosti: 

• 100m od osy přilehlého jízdního pásu dálnice, rychlostní silnice, nebo rychlostní místní 
komunikace anebo od osy větví jejich křižovatek 

• 50m od osy vozovky nebo přilehlého jízdního pásu ostatních silnic I. třídy a ostatních místních 
komunikací I. třídy 

• 15m od osy vozovky nebo od osy přilehlého jízdního pásu silnice II. třídy nebo III. třídy a místní 
komunikace II. třídy. 

Navrhovaná trasa POK v úseku mezi ŽST Praskačka a ŽST Hradec Králové bude křížit komunikace 
na železničních přejezdech: 

Žel. přejezd Silnice k.ú. p.č. 

P3996 č. 32326 Praskačka 481/4 

P3997 č. 32326 Praskačka 481/3 

P3998 místní komunikace Vlčkovice u Praskačky 159 

P3999 účelová komunikace Plačice 480/1 

P4000 místní komunikace III.třídy Kukleny 1890/1 

P4001 místní komunikace III.třídy Kukleny 1890/1 

Ve všech případech křížení s komunikacemi bude realizováno překopem nebo řízeným protlakem dle 
ČSN 75 2130 Křížení a souběhy vodních toků s dráhami, pozemními komunikacemi a vedeními, 

popřípadě dle určení správce komunikace. Uložení kabelového vedení při křížení bude minimálně 
1,30m pod úrovní terénu. 
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Ochranná pásma inženýrských sítí 

Ochranné pásmo u elektrických, plynárenských zařízení a u teplovodů stanovuje zákon č. 458/2000 
Sb. (Energetický zákon). Ochranné pásmo energetických zařízení a podmínky týkající se ochranného 
pásma jsou stanoveny v § 46 a budou respektovány. 

Ochranné pásmo Explosia a.s. 

• BTS Pardubice – Semtín se nachází ve čtvrtém bezpečnostním pásmu závodu Explosia a.s. 

h.) Poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území 

BTS a DOK se nacházejí mimo poddolované území. 

V záplavovém území se nachází pouze BTS Hradec Králové PS 106 (Pražské předměstí [647101] 

p.č.1889/2) a to konkrétně v záplavovém území Q100. Dále potom DOK, přípojky sdělovací 
kabelizace a silové NN přípojky, uvažované pod úrovní terénu na k.ú. a pozemcích: 

- Pražské předměstí [647101] p.č. 2075/1, 1889/2  Q100, Q20  

- Kukleny [647209] p.č. 1890/1    Q100, Q20 

- Plačice [721212] p.č. 480/2, 480/5   Q100, Q20, Q5 

i.) Vliv stavby na okolní stavby a pozemky 

Vzhledem k tomu, že se jedná o stavby na dráze, nemá plánovaná výstavba BTS vliv na okolní civilní 
zástavbu. Ve všech lokalitách je stavba BTS a kabelových tras umístěna na pozemky, které jsou pro 
toto použití schváleny či určeny. 

j.) Požadavky na asanace, demolice, kácení dřevin 

V rámci výstavby základnových BTS a kabelových tras DOK a NN přípojek bude nutné odstranit 
náletové dřeviny a křoviny, případně provést ořez větví okolních stromů v rámci údržby před 
výstavbou. Stavba nemá požadavky na asanaci, bourací práce ani kácení porostů a vzrostlých dřevin. 

k.) Požadavky na maximální dočasné a trvalé zábory zemědělského 
půdního fondu nebo pozemků určených k plnění funkce lesa 

Stavbou nedojde k záboru zemědělského a lesního půdního fondu. 

l.) Územně technické podmínky 

Navrhované body BTS budou napojeny jak na stávající infrastrukturu Správy železnic (optické kabely, 
napájecí body NN v ŽST a na zastávkách, místní kabelizace), tak na infrastrukturu, budovanou v 
rámci této stavby (optické kabely, napájecí silové NN přípojky) a na veřejnou rozvodnou síť ČEZ, a.s..  

Přeložky inženýrských sítí cizích správců nebude nutné dle dodaných podkladů v rámci stavby 
realizovat. Vzhledem k tomu, že předané podklady inženýrských sítí Správy železnic a ČD, a.s. jsou 
pouze informativní, nelze vyloučit nutnost jejich přeložení v rámci realizace stavby po jejich vytýčení. 

S ohledem na charakter a účel stavby není bezbariérový přístup uvažován. 

m.) Seznam pozemků podle KN, na kterých se stavba umísťuje 

Viz. Příloha B.3. 

n.) Seznam pozemků, na kterých vznikne ochranné nebo bezpečnostní 
pásmo 

Ochranné pásmo kabelových tras je dáno zákonným předpisem (1m od osy kabelového vedení), 
ochranné pásmo BTS není stanoveno. 
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o.) Věcné a časové vazby stavby, související investice 

Předpokládaný termín výstavby, tj. zahájení a ukončení stavby, vychází z požadavku investora Správy 
železnic Stavební správy západ. Dále uvedené lhůty vycházejí ze současného stavu projektové 
přípravy stavby, optimálních časů pro její přípravu a dosavadních výsledků projednání technického 
řešení: 

 Zahájení realizace stavby      09/2020 
 Předpoklad ukončení stavby      12/2022 

Stavba dopravní infrastruktury, jako je „GSM-R Pardubice – Hradec Králové – Jaroměř“ nemá 
významný vliv na území, v němž se nalézá. Stavba navazuje ve svém traťovém úseku na stavby, 
které svým charakterem a rozsahem částečně řeší i problematiku této stavby. 

• Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnění Opatovice 
nad Labem – Hradec Králové, 1. etapa, ŽST Hradec Králové  

• Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnění Opatovice 
nad Labem – Hradec Králové, etapa 2, Opatovice nad Labem – Hradec Králové (mimo) 

• Modernizace traťového úseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Hradec Králové (mimo) 

• Modernizace traťového úseku Hradec Králové (mimo) – Týniště nad Orlicí (mimo) 

• Rekonstrukce výpravní budovy Hradec Králové 
• Výstavba TNS Stéblová 

• Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnění Pardubice-
Rosice nad Labem – Stéblová, 

• Modernizace železničního uzlu Pardubice 

• ETCS+DOZ Pardubice – Hradec Králové 

Do doby zahájení prací je vhodné vyjasnit, respektive potvrdit časový harmonogram pro realizaci 
souběžných a plánovaných staveb modernizací na dotčených tratích, respektive aktualizovat obsah 
této dokumentace s ohledem na skutečný stav těchto staveb. 

B.2 Celkový popis stavby 

B.2.1 Základní charakteristika stavby a jejího užívání  

a.) Nová stavba nebo změna dokončené stavby 

Dle definice uvedené v §2 odst. 5, zákona č. 183/2006 Sb. stavba odpovídá změně dokončené a 
provozované stavby. Stavbou budou zřizovány prvky na stávající železniční infrastruktuře. 

b.) Účel užívání stavby 

Stavba bude zajišťovat mobilní telefonní a datovou komunikaci výhradně pro potřeby železničního 
provozu – základní hlasovou komunikaci, komunikaci s jedoucími vozidly, zasílání textových zpráv, 
datové služby a dále aplikace pro vytváření speciálních uživatelských skupin. Realizací stavby dojde k 
plnému pokrytí uvedených vybraných traťových úseků signálem GSM-R v kvalitě, odpovídající 
mezinárodnímu standardu EIRENE, potřebné pro nasazení zabezpečovacího systému ETCS úrovně 
L2.  

Stavba dále řeší doplnění stávající pozemní telekomunikační infrastruktury Správy železnic, která je 
pro spuštění systému GSM-R nezbytná, tj. výstavbu diagnostických optických kabelů úložných (DOK) 
ve vybraných úsecích trati, napájecích NN kabelů a úpravy mostních objektů pro přechody kabelů, 
doplnění a výstavbu přenosového systému v dotčených traťových úsecích a lokalitách BTS, doplnění 
klimatizací a úpravy NN rozvaděčů ve vybraných objektech ŽST. 
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c.) Trvalá nebo dočasná stavba 

Z dlouhodobého pohledu se jedná o stavbu trvalou; její trvání zatím nebylo časově omezeno. 

d.) Celkový popis dopravní koncepce řešení stavby 

Projektované kapacity stavby včetně základních technických parametrů a údaje o provozu a 
navrhovaných technologiích a zařízeních. 

Projektované kapacity jsou: 

 Základnová stanice BTS nová      10ks 
o Venkovní        1ks 
o Vnitřní       9ks 

 Technologický domek      9ks 
 Přístrojová skříň s ochranou klecí     1ks 
 Přípojné optické kabely 12vl.      8975 m 
 HDPE trubky – celkem      8425 m 
 Traťový kabel 3XN0,8 (vyhledávací vodič)    8425 m 

Stavbou bude řešeno rádiové spojení v dotčených traťových úsecích řešených stavbou, které umožní 
trvalé spojení dispečera s jedoucími vozidly a v budoucnu nasazení mezinárodního zabezpečovacího 
systému ETCS. Vlastní systém GSM-R umožní prostřednictvím nainstalovaných aplikací zvýšit 
bezpečnost provozu železniční dopravy. 

Obsahem stavby není kolejové řešení trati, ani řešení technických parametrů trati. 

e.) Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z technických 
požadavků na stavby 

Výjimky pro technické řešení stavby nebyly požadovány. Stavba svým charakterem neumožňuje 
bezbariérové užívání. 

f.) Informace o zohlednění podmínek závazných stanovisek dotčených 
orgánů v dokumentaci 

Vyjádření správců inženýrských sítí a ostatních dotčených orgánů jsou zapracována ve výkresové 
dokumentaci části C, kde jsou obdržené zákresy stávajících inženýrských sítí zakresleny. Ostatní 
vyjádření ke stavbě jsou zapracována do části D. Všechna došlá vyjádření budou součástí dokladové 
části. 

g.) Ochrana stavby podle jiných právních předpisů 

Výstavba BTS a kabelových tras ve stavbě je navržena v ochranném pásmu dráhy a převážně na 
drážních pozemcích. Ochranné pásmo dráhy tvoří podle zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, § 8 a § 9 
prostor po obou stranách dráhy, jehož hranice jsou vymezeny svislou plochou, vedenou ve 
vzdálenosti od míst vymezených jednotlivým typům drah. Omezení, resp. zákazy využití území a 
omezení práv v obvodu a ochranném pásmu dráhy určí drážní správní úřad. Pro dráhu vedenou po 
pozemních komunikacích a vlečku v uzavřeném prostoru provozovny nebo v obvodu přístavu se 
ochranné pásmo nezřizuje. 

Prostor ochranného pásma dráhy je vymezený vzdáleností od určených objektů dráhy podle typu 
dráhy a dalším omezením. Obvod dráhy je území určené pro umístění stavby dráhy. U stávajících 
drah je vymezen pozemkem dráhy. Obvod dráhy je plocha, ochranné pásmo dráhy vytváří prostor. 
(viz následující tabulka). 
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Typ dráhy 
Vzdálenosti [m] 
od osy krajní koleje od hranice obvodu dráhy 

dráhy celostátní, regionální nad rychlost 160km/h 100 30 

dráhy celostátní, regionální ostatní 60 - 

vlečky 30 - 

h.) Základní bilance stavby 

Mimo elektrickou energii nemá stavba další nároky na energetické ani vodní zdroje. Elektrická energie 
je zajištěna ze zdrojů Správy železnic nebo z veřejné rozvodné sítě. 

Stavba neprodukuje žádný odpad. Provozem stavby nedojde ke změnám v odběrech a spotřebě vody. 
Provozem stavby nedojde ke vzniku odpadních vod. 

Provozem stavby nedojde ke zvýšení stávající hlukové hladiny. 

Jedná se o tzv. ekologicky čistý technologický provoz bez produkce exhalací a odpadu. 

i.) Základní předpoklady výstavby 

S ohledem na charakter stavby a její umístění lze předpokládat, že stavba bude realizována po 
etapách dle jednotlivých dotčených traťových úseků a lokalit a dle členění stavby na objekty a 
technická a technologická zařízení. 

Výstavbu BTS lze realizovat a uvádět do provozu v jednotlivých lokalitách samostatně, ale uvedení 
celé sítě GSM-R do provozu je možné až po dokončení výstavby infrastruktury (kabely DOK/ZOK, TK, 
přípojky NN, přenosový systém) a po doplnění centrálních částí systému GSM-R. 

j.) Základní předpoklady na předčasné užívání staveb a zkušební provoz 
staveb 

Předčasné užívání stavby se s ohledem na její charakter a rozsah nepředpokládá. Pro uvedení stavby 
do provozu je nezbytná realizace všech technologických celků, které jsou obsahem stavby. Po 
ukončení stavby bude provedeno měření, na základě, kterého bude stavba uvedena do ověřovacího 
provozu. Doba ověřovacího provozu trvá min. 3 měsíce po dokončení stavby. 

k.) Orientační náklady stavby 

Celkové investiční náklady stavby jsou orientačně 225 mil. Kč. 

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické řešení  
S ohledem na charakter a umístění stavby lze konstatovat, že nedojde k návrhu a realizaci takového 
řešení, které by mohlo významněji zasáhnout do pohledového začlenění stavby v dotčeném území. 

Vizuálně registrovatelnými objekty, které se budou lišit od stávajícího stavu, jsou nové technologické 
objekty BTS (stožár s technologickým domkem nebo technologickou venkovní skříní, krytou 
ochrannou konstrukcí) ve stanicích, na zastávkách a případně i na jiných nutných místech ve volné 
trati, které budou sloužit pro umístění nového zabezpečovacího a sdělovacího zařízení systému GSM-
R. K těmto objektům přistupoval projektant citlivě a zvažoval nutnost použité výšky stožáru pro 
požadované pokrytí trati. Výsledné řešení je vždy kompromisem různorodých požadavků, kladených 
na návrh z pohledu realizovatelnosti, stavu okolního terénu, funkce, nákladů a v neposlední řadě i 
pohledového řešení. 

V převažující většině lokalit jsou stožáry základnových BTS umístěny v železničních stanicích a na 
zastávkách, kde se v současné době vyskytují i další stožáry osvětlení nebo i trakce.  

Technologické domky základnových BTS jsou řešeny se sedlovou střechou tak, aby co nejlépe 
splynuly s krajinou i okolní zástavbou. 
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B.2.3 Celkové stavebně technické a technologické řešení 

a.) Popis celkové koncepce stavebně technického a technologického 
řešení po skupinách objektů nebo jednotlivých objektech 

Dokumentace DUR řeší výstavbu rádiového systému GSM-R a pokrytí signálem tohoto rádiového 
systému v traťových úsecích: 

 Pardubice hl. n. – Hradec Králové hl. n. – Jaroměř 
Navazující železniční tratě: 

 505A Choceň – Velký Osek 
 505B Opatovice nad Labem – odb. Plačice 
 507A Rosice n. L. – Havlíčkův Brod  
 508 Jaroměř – Liberec 
 509A Jaroměř – Trutnov hl. n. 
 511A hradec Králové hl. n. – Turnov 
 511B Hněvčeves – Smiřice  

Výstavba sítě GSM-R se skládá z těchto technologických celků:  

 Výstavba nových základnových stanic BTS, které zajišťují pokrytí signálem GSM-R ve svém 
obvodu – buňce; 

 Výstavba přenosového systému pro připojení BTS na centrální části sítě; 

 Výstavba optických a metalických kabelů pro vytvoření fyzických spojovacích cest; 

 Výstavba silových kabelů NN pro napájení BTS. 

Stavba „GSM-R Pardubice – Hradec Králové – Jaroměř“ rozšiřuje síť pozemních základnových stanic 
o 10 lokalit BTS a rozsah tratí, pokrytých signálem sítě GSM-R v úseku hlavní trati Pardubice – 
Hradec Králové – Jaroměř o 40km a v navazujících tratích (Hradec Králové - Praskačka) o cca 6km. 
Celková délka pokrytí v rámci této stavby je cca 46km. 

Hlavní technologickou částí stavby je výstavba základnových stanic BTS, které zajišťují šíření signálu 
a spojení mezi uživatelem sítě a jejím centrálním spojovacím systémem. S rozšířením sítě bude v 
odpovídajícím rozsahu rozšířena rovněž systémová část, tj. centrální spojovací a řídící část a 
dohledový management. V rámci stavby se vybaví centrální systém licencemi pro nově připojované 
základnové stanice, uživatelská část sítě se doplní uživatelskými terminály pro potřeby organizačních 
jednotek Správy železnic. Určené dispečerské terminály v dotčených dopravnách se v souladu se 
směrnicí SŽDC TS 3/2014-S, druhé vydání, doplní aplikací „STOP GSM-R“ a Testovací funkcí. Stavba 
neřeší vybavení účastnické strany mobilními stanicemi pro jiné uživatele sítě mimo Správu železnic. 

Stavba dále řeší doplnění stávající pozemní telekomunikační infrastruktury, která je pro spuštění 
systému GSM-R nezbytná, tj. výstavbu diagnostických optických kabelů (DOK). V souvislosti s 
pokládkou chrániček HDPE, budou provedeny takové úpravy na mostech, které zajistí přechody 
HDPE přes tyto mosty. Jedná se o doplnění kabelových žlabů nebo trubek, lávek a související úpravy. 

V rámci stavby nedojde k žádným vnějším úpravám stávajících technologických objektů, kolejiště a 
dalšího stávajícího zařízení s výjimkou drobných stavebních úprav spojených s instalací nových 
zařízení (kabelové vstupy do objektů, výměna stávajících NN rozvaděčů, doplnění klimatizací, 
prostupy apod.). Ojediněle dojde k drobným terénním úpravám v souvislosti s výstavbou základového 
bloku stožáru pro BTS, usazením technologického domku nebo úpravou příjezdové komunikace. 

b.) Celková bilance nároků všech druhů energií, tepla a TUV 

Stavba má nároky pouze z hlediska zajištění elektrické energie v rozsahu dle jednotlivých lokalit. Pro 
BTS v provedení venkovní technologické skříně se počítá s příkonem cca 6,5kW, pro BTS 
v provedení s technologickým domkem je instalovaný příkon cca 8kW. 

Nároky na zajištění tepla, TUV a dalších energií nejsou. 
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c.) Celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí 

Jedná se o tzv. ekologicky čistý technologický provoz bez produkce exhalací a odpadů. 

d.) Požadavky na kapacity veřejných sítí komunikačních vedení 

V rámci stavby žádné požadavky na veřejné komunikační sítě nejsou. 

B.2.4 Bezbariérové užívání stavby 
S ohledem na charakter a účel stavby není bezbariérový přístup řešen a v rámci stavby není řešen ani 
výkon práce osob se zdravotním postižením. 

B.2.5 Bezpečnost při užívání stavby 

a.) Popis splnění zásadních požadavků příslušných předpisů a norem před 
vlivy trakčních a energetických vedení 

Situování BTS je na elektrifikovaných tratích navrženo mimo oblast POTV (prostor ohrožení trakčním 
vedením), na provoz BTS nemají nebezpečné vlivy vzniklé provozem TV vliv. Základová konstrukce, 
těleso stožáru a technologický domek budou uzemněny, a zemnící soustavy budou navzájem 
propojeny a umístěny mimo oblast ohrožení trakčními vlivy. 

Dálkový optický kabel DOK/POK nemá metalický prvek, k jehož ohrožení by vlivem TV mohlo dojít. Na 
DOK/POK nevznikají vlivem jejich konstrukce a skladby nebezpečné indukční vlivy.  

Přiložený vyhledávací kabel bude armovaný v provedení …FLEZE a na koncích opatřen 
bleskojistkami. Spojky budou průběžně zemněny. 

Nově montované ocelové kabelové žlaby na mostech na konstrukci zábradlí budou na 
elektrifikovaných tratích ukolejněny ukolejňovací soupravou, a po dokončení prací bude změřeno 
dotykové napětí a vystavena revizní zpráva. 

b.) Řešení ochranných opatření proti vlivům bludných proudů 

Vzhledem k tomu, že se v rámci budování BTS a pokládky kabelů DOK jedná v celém úseku o trať se 
stejnosměrnou trakcí 3kV SS, budou základy stožáru a TD opatřeny ochranným asfaltovým povrchem 
a rovněž uzemňovací spoje budovaných uzemnění budou chráněny asfaltovou zálivkou. Mimo tato 
opatření nejsou jednotlivá zařízení BTS s kolejovou soustavou vodivě spojena a jsou budována ve 
vzdálenosti min. 5m od trakčních zařízení. 

B.2.6 Základní popis technologických objektů a technických zařízení 

a.) Popis stávajícího stavu 

V současné době jsou jednotlivé traťové úseky pokryty rádiovým systémem TRS, který není 
kompatibilní s mezinárodním rádiovým systémem GSM-R, a není použitelný ani pro zabezpečovací 
systém ETCS. Některá dotčená pracoviště dopravních zaměstnanců jsou ještě vybavena analogovými 
telefonními zapojovači, které neumožňují využití aplikací, které poskytuje systém GSM-R. Některá 
pracoviště jsou již vybavena IP zapojovači, které však bude třeba doplnit aplikací pro komunikaci v síti 
GSM-R, aplikací STOP GSM-R a testovacím režimem.  

Některé traťové úseky nejsou vybaveny optickým kabelem, takže neumožňují celistvé propojení a 
zaokruhování přenosového systému v hlavní a ve vedlejších tratích. 
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b.) Popis navrženého řešení 

D2 ŽELEZNIČNÍ SDĚLOVACÍ ZAŘÍZENÍ 

PS 102 – PS 109 a PS 201 – PS 202 - základnové radiostanice BTS 

Sdělovací část 

Popis jednotlivých BTS vč. souřadnic GPS, výšky stožáru, počtu navrhovaných sektorů, počtu antén a 
údajů o umístění BTS, pozemku a vlastnických vztahů je uveden v tabulce základních kapacit 
v příloze části D.1.2.1 jako přílohu technické zprávy. Další informace o způsobu napojení na 
přenosový systém, na telekomunikační strukturu a na rozvodnou napájecí síť jsou uvedeny 
v přiložených tabulkách a v technické zprávě části D.1.2.1 příslušného úseku stavby, kde jsou rovněž 
zařazeny dílčí situační výkresy umístění jednotlivých BTS a typové výkresy stožárů, technologických 
domků a skříní a umístění zařízení v dotčených objektech. 

Systém GSM-R využívá kmitočtové pásmo 876-880MHz a 921-925MHz. Pokrytí území signálem 
GSM-R má liniovou strukturu směrovanou podél železniční trati. Toto pokrytí je zajištěno směrovými 
anténami umístěnými na stožáru základnové stanice, označované mezinárodní zkratkou jako BTS 
(Base Transceiver Station). Umístění základnové stanice (dále BTS) bylo zvoleno na základě 
výsledků výpočtů a následného měření pokrytí železniční tratě signálem sítě GSM-R, a dále na 
základě výsledků místních šetření za účasti výběrové komise. Výběr lokalit pro BTS byl prováděn s 
ohledem na možnost přednostního situování BTS na drážních pozemcích, a na možnost využití 
stávající železniční telekomunikační infrastruktury a napájecích zdrojů.  

BTS se obecně skládá z anténního nosiče (AN), umístěného volně v terénu na základové patce, z 
anténního systému, umístěného na AN a z technologického elektronického zařízení, které je 
alternativně umístěno v samostatném technologickém objektu nebo v přístrojové skříni u paty stožáru.  

Napojení na energie 

Pro napájení BTS jsou v rámci stavby využívány tyto zdroje energie: 

• rozvodná síť NN Správy železnic - napěťová soustava: 3 PEN, AC 50Hz, 400V/TN-C; 
• veřejná distribuční síť NN. 

U BTS ve vnitřních stávajících prostorách bude zřízen vždy samostatný přívod NN 3 NPE, AC 50Hz, 
400/230V/TN-S, napojený z nejbližšího stávajícího rozvaděče. U BTS v TD nebo VS mimo stávající 
budovy, je upřednostňován zdroj ze stávajících drážních sítí; v místech bez této možnosti, z veřejného 
rozvodu. Z veřejné distribuční sítě budou připojena PS102, PS104, PS105 a PS201. U PS102, PS104 
a PS105 je s provozovatelem veřejné distribuční sítě projednáváno navýšení stávajícího 
rezervovaného příkonu v těchto lokalitách. U PS201 je zřizováno nové odběrné místo z veřejné 
distribuční sítě. Součástí rozvaděčů u BTS mimo stávající budovy, bude přívodka pro připojení 
náhradního zdroje (dieselagregátu). U všech nových přípojek NN bude zřízen elektroměrový 
rozvaděč, ve kterém bude kromě jištění vývodu pro BTS také elektroměr pro měření spotřeby. Pro 
úsek trati bude v rámci stavby dodán dieselagregát s výkonem 7,5kW, který bude sloužit jako záložní 
zdroj pro napájení BTS v případě výpadků napájení delších jak 6 hodin. Pro napájení ostatní 
instalované technologie (přenosové zařízení, IP zapojovače apod.) se budou využívat buď stávající 
zálohované zdroje, které se v rámci stavby upraví a doplní, nebo budou dodány zdroje nové. 

PS 701 POK v úseku Praskačka – Hradec Králové 

Pro spojení telekomunikačních a datových zařízení, přenosového systému a dalších technologických 
systémů zejména pak vybudovaných BTS GSM-R se v řešeném úseku trati navrhuje položit 
vyhledávací vodič TCEPKPFLEY 3XN0,8 a ochranou trubku HDPE barvy modré. Do ochranné trubky 
HDPE barvy modré s dvěma pruhy se navrhuje zafouknout přípojný optický kabel o kapacitě 12 
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vláken SM. Rezervní chránička, ani traťový kabel nebude pokládán vzhledem k budoucí modernizaci 
tratě. 

Optická kabelizace se navrhuje ukončit konektory E2000/APC dle zásad SŽDC v optických 
rozvaděčích, které budou umístěny v nové 19“ skříni na novém ODF 24vl. v domku BTS Praskačka a 
ve stávající 19“skříni na novém ODF 12vl. ve sdělovací místnosti v ŽST Hradec Králové. Vyhledávací 
vodič bude ukončen na svorkovnicích, které budou instalovány na novém nosníku v domku BTS 
Praskačka a ve stávající 19“skříni ve sdělovací místnosti v ŽST Hradec Králové. 

Mezi domkem BTS Praskačka a ŽST Praskačka VB bude položen vyhledávací kabel, položení HDPE 
ø 40/33 mm barvy modré a nový přípojný optický kabel 12vl.. Optická kabelizace se navrhuje ukončit 
konektory E2000/APC dle zásad SŽDC v optických rozvaděčích, které budou umístěny ve stávající 
19“skříni na novém ODF 12vl. ve sdělovací místnosti v ŽST Praskačka a v nové 19“skříni na novém 
ODF 24vl. v domku BTS Praskačka. Vyhledávací vodič bude ukončen na svorkovnicích, které budou 
instalovány ve stávajících nosnících ve sdělovací místnosti v ŽST Praskačka a na novém nosníku 
v domku BTS Praskačka. 

V tomto úseku kabelová trasa ve volné trati v úseku Hradec Králové – Praskačka bude vedena 
výkopem 35/50 ve žlabech vzhledem k budoucí modernizaci tratě. Ostatní výkopy přes silnici a 
protlaky pod kolejemi, pod silnicí, nebo pod vodotečí budou vedeny dle normy.  

PS701* - V katastrálním území Pražské předměstí [647101] na pozemku p.č. 1889/2 a 1889/22 Do 
stávající ochranné trubky ČD Telematika se navrhuje zafouknout přípojný optický kabel o kapacitě 12 
vláken SM a délce 20 m. Rezervní chránička, ani traťový kabel nebude pokládán vzhledem k budoucí 
modernizaci tratě. 

B.2.7 Základní technický popis stavebních objektů 

a.) Popis stávajícího stavu 

V současné době je přechod mostního objektu v km 25,866 trati Praskačka – Hradec Králové řešen 
jako zemní, s uložením stávajících kabelových tras ve stávajícím kovovém žlabu uloženém na 
konzolách na konstrukci mostu vpravo ve směru staničení. 

b.) Popis navrženého řešení 

Pro uložení nového DOK v místě přechodu mostního objektu v km 25,866 trati Praskačka – Hradec 
Králové, který povede vlevo ve směru staničení, se navrhuje instalovat nový ocelový kabelový žlab na 
levé vnější straně konstrukce mostu. Navrhuje se použít ocelový žlab s víkem v provedení 
„antivandal“, použité na dřívějších stavbách GSM-R, o rozměrech 150-200mm x 100mm (podle počtu 
ukládaných kabelů a chrániček HDPE) a tloušťky materiálu 1,5mm. V daném případě se jedná o 
uložení jedné chráničky HDPE 40 a metalického vyhledávacího vodiče 3XN0,8 v provedení FLEY. 
Žlab bude uložen a šroubovým spojem připevněn na konzole upevněné šroubovým spojem na 
ocelová žebra mostní konstrukce. Na betonových částech mostu budou konzoly připevněny šrouby na 
chemické kotvy.  

Konstrukce nového ocelového kabelového žlabu a stávající konstrukce mostu bude ukolejněna 
pomocí ukolejňovací soupravy dle platné sestavy TV „J“. Po provedení prací bude provedena 
prohlídka zařízení, změření dotykových napětí a zpracována revizní zpráva pro daný stavební objekt. 

B.2.8 Zásady požárně bezpečnostního řešení stavby 
Z hlediska požární ochrany se jedná o stavby, které svou konstrukcí a funkcí nezvyšují požární 
nebezpečí v dotčených lokalitách. Stavba nezhoršuje podmínky požární bezpečnosti okolních staveb 
ani nevyžaduje změny ve stávajícím požárním zabezpečení dotčených prostor a lokalit. Stavba 
nezhoršuje ani podmínky na přístupových komunikacích pro požární vozidla.  
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Z hlediska kodexu norem požární bezpečnosti staveb je provedeno hodnocení stavby jako celku 
v rozsahu, odpovídajícím dokumentaci pro územní rozhodnutí. Požární bezpečnost stavby a 
jednotlivých objektů je řešena v souladu s požadavky platných norem a předpisů PO. 

V rámci stavby nedochází ke změně podmínek pro příjezd požární techniky do jednotlivých lokalit a ke 
stávajícím stavebním objektům. 

U stávající zástavby se odstupové vzdálenosti nově nestanoví. U nově budovaných objektů BTS 
budou odstupové vzdálenosti, stanovené ve zpracovaném PBŘ, dodrženy. 

Stavba BTS se nenachází v požárně nebezpečných prostorách okolních stávajících objektů. 

Jednotlivé lokality BTS se nenachází v ochranných pásmech nadzemních vrchních vedení NN, VN a 
VVN. 

Na stavbu bylo vypracováno požárně bezpečnostní řešení (PBŘ), které je pro všechny BTS 
projednáváno s místně příslušnými HZS. 

B.2.9 Úspora energie a tepelná ochrana 
Navrhované zařízení BTS sítě GSM-R je v trvalém provozu, což je podmínka jeho činnosti. 

Technologický domek pro provoz zařízení musí být vybaven tepelnou izolací, a musí být vybaven 
klimatizační jednotkou pro zajištění optimálních podmínek pro provoz zařízení. Konkrétní typ domku 
bude upřesněn až na základě výběru zhotovitele stavby. 

B.2.10 Hygienické řešení stavby, požadavky na pracovní a komunální 
prostředí 

Realizací stavby dojde v jednotlivých lokalitách v okolí BTS ve směru záření antén ke zvýšení 
hygienické zátěže elektromagnetickým zářením v pásmu GSM-R (876-880MHz a 921-925MHz). Na 
všechny BTS je v rámci projednávání dokumentace k územnímu řízení vypracována hygienická 
zpráva, která je projednávána s místně příslušným hygienikem (KHS a OHS). Dle výpočtů hygienické 
zprávy není dosaženo kritických hodnot elektromagnetického pole ani v blízkosti stožáru BTS. Po 
dokončení stavby je možné příslušným orgánem hygienické správy iniciovat na kterémkoli bodě BTS 
kontrolní měření a posouzení vlivů záření elmag. pole na okolí. 

B.2.11 Zásady ochrany stavby před negativními účinky vnějšího 
prostředí 

a.) Ochrana před pronikáním radonu z podloží 

Vzhledem k tomu, že se jedná o bezobslužný provoz, nebyly tyto vlivy zjišťovány. 

b.) Ochrana před bludnými proudy 

Vzhledem k tomu, že se v rámci budování BTS a pokládky kabelů DOK jedná v celém úseku o trať se 
stejnosměrnou trakcí 3kV SS, budou základy stožáru a TD opatřeny ochranným asfaltovým povrchem 
a rovněž uzemňovací spoje budovaných uzemnění budou chráněny asfaltovou zálivkou. Mimo tato 
opatření nejsou jednotlivá zařízení BTS s kolejovou soustavou vodivě spojena a jsou budována ve 
vzdálenosti min. 5m od trakčních zařízení. 

c.) Ochrana před technickou seizmicitou 

Nebylo řešeno, nemá na stavbu vliv. 

d.) Ochrana před hlukem 

Nebylo řešeno, nemá na stavbu vliv. 
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e.) Protipovodňová opatření 

Situování BTS je projednáváno se správci vodních toků pro příslušné povodí, a z hlediska situování 
BTS není nutné provádět žádná speciální opatření. 

V záplavovém území se nachází BTS Hradec Králové PS 106 (Pražské předměstí [647101] 
p.č.1889/2) a to konkrétně v záplavovém území Q100. Protože budovaná BTS je navržena do oblasti 
ŽST Hradec Králové předpokládá se, že případné ohrožení stoletou vodou bude řešeno globálně pro 
celou oblast ŽST včetně BTS. V případě stoleté vody se v zaplavené oblasti předpokládá zastavení 
provozu dráhy, a tedy i přerušení provozu BTS a vypnutí její technologie. Přesto se navrhuje u 
základu stožáru BTS, usazení technologického domku a umístění silového rozvaděče NN vyvýšení 
základů z důvodu ochrany technologie proti zaplavení o cca 0,5m nad úroveň temene kolejnic. 

Dále potom DOK, přípojky sdělovací kabelizace a silové NN přípojky, uvažované pod úrovní terénu na 
k.ú. a pozemcích: 

- Pražské předměstí [647101] p.č. 2075/1, 1889/2  Q100, Q20  

- Kukleny [647209] p.č. 1890/1    Q100, Q20 

- Plačice [721212] p.č. 480/2, 480/5   Q100, Q20, Q5 

Přičemž kabelové trasy nevyžadují žádná speciální protipovodňová opatření, kabelové spojky jsou 
ukládány do podzemních vodotěsných kabelových komor. 

f.) Ochrana před ostatními účinky 

Nebylo řešeno, stavba se nenachází v oblasti s důlní činností nebo s výskytem metanu. 

B.3 Připojení stavby na technickou infrastrukturu 

a.) Napojovací místa technické infrastruktury 

V rámci stavby se jedná o napojení na zdroj elektrické energie pro jednotlivé lokality BTS a o připojení 
na stávající nebo nově budovaný optický kabel DOK.  

Navrhovaná přípojná místa NN jsou buď rozvaděče v drážních objektech v majetku ČD a.s. resp. 
Správy železnic, nebo místa napojení z veřejné rozvodné sítě určená provozovatelem sítě. Způsob 
napojení na rozvaděče NN, resp. na stávající nebo nově budované optické kabely DOK/ZOK bude 
uveden v jednotlivých PS BTS v části D. 

b.) Připojovací rozměry, výkonové kapacity a délky 

Výkonové kapacity a délky přípojek NN a parametry technologických zařízení budou uvedeny 
v jednotlivých PS příslušných BTS. 

B.4 Dopravní řešení a základní údaje o provozu, provozní a 
dopravní technologie 

a.) Popis dopravního řešení vč. traťové a staniční dopravní technologie  

Stavba buduje základní infrastrukturu pro budoucí výstavbu a provoz zabezpečovací technologie – 
systému ETCS v úrovni L2. Stavba svou činností nenaruší významně nebo dlouhodobě provoz dráhy. 
Stavba nezasahuje do stávajícího kolejového řešení. Realizace stavby nevyžaduje dlouhodobé výluky 
v dopravě. Ke krátkodobým jednokolejným dopravním výlukám může dojít při realizaci provozních 
souborů některých BTS v souvislosti s dopravou materiálu a zařízení na jinak nepřístupná místa 
stavby, a při realizaci provozních souborů a stavebních objektů, souvisejících s pokládkou a úpravami 
kabelových tras DOK/POK na mostech. 
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Realizací stavby dojde k dílčím výlukám na stávajícím železničním zařízení a infrastruktuře v 
následujících případech: 

• výluky na silnoproudém kabelu 6kV v případě realizace zemní trasy pro HDPE jako přípolože 
k tomuto kabelu 

• výluky na silnoproudém vedení a rozvodech v případě úprav napojení na zdroj el. energie 

• výluky na stávajícím sdělovacím zařízení v případech jeho demontáže nebo úprav, spojených 
s jeho náhradou nebo doplněním (zapojovače, rozhlasové zařízení, přenosový systém, 
stávající okruhy na DOK, traťové rádiové systémy apod.). 

Traťová dopravní technologie není součástí stavby. Stavba nemá dopad na zásadní dopravní 
parametry a nevyžaduje ani řešení provizorních opatření pro zajištění železniční dopravy po dobu 
stavby. 

b.) Napojení území na stávající dopravní infrastrukturu  

Zůstává stávající, stavbou se nemění. Stavba nemá vliv a neřeší napojení na stávající infrastrukturu 
území. 

c.) Doprava v klidu  

Není stavbou řešeno. 

d.) Pěší a cyklistické stezky  

Není stavbou řešeno, netýká se stavby. 

B.5 Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav 
Provoz stavby nemá vliv na okolní vegetaci. V trase HDPE chrániček a v ochranném pásmu kabelu 
DOK/ZOK je omezena výsadba a růst stromů, které by svým kořenovým systémem nebo větvemi 
ohrozily kabely, případně zamezily přístup ke kabelovým trasám. Vzhledem k tomu, že tyto kabelové 
trasy vedou v ochranném pásmu dráhy a ve vzdálenostech od krajních kolejí, kde se vegetace 
pravidelně udržuje s ohledem na drážní dopravu, nemá výstavba nových kabelových tras vliv na 
okolní vegetaci.  

Při realizaci stavby dojde k odstranění vegetace v rámci budovaných kabelových tras a úprav terénu 
tam, kde tato údržba nebude provedena v rámci údržby trati. Ve většině případů se jedná o odstranění 
náletových křovin a menších dřevin. V trasách DOK, které jsou řešeny jako přípolože ke stávajícím 
železničním kabelům, je výskyt dřevin v současné době již omezen, protože odstraňování, resp. 
omezování vegetace v těchto trasách je součástí pravidelné údržby drážního svršku. 

K masivním terénním úpravám v rámci stavby nedojde, jedná se pouze o drobné úpravy terénu za 
účelem usazení technologických objektů BTS na připravené základové pasy nebo o úpravy 
nezpevněných příjezdových komunikací. 

B.6 Popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana 
Popis vlivů stavby na životní prostředí včetně odpadů je podrobně řešen v samostatné části v příloze 
B.6 Vliv stavby na životní prostředí. 

a.) Vliv na životní prostředí – ovzduší, hluk, voda, odpady a půda 

Realizací stavby nedojde ke vzniku žádných emisí do ovzduší. K dočasnému zvýšení může dojít 
během výstavby, jde především o dopravu materiálu a odvoz přebytečné zeminy. Toto znečištění je 
minimální, odborným odhadem je možné stanovit množství emitovaného prachu při výstavbě na 
0,005t/BTS.  
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Provozem stavby nedojde ke zvýšení stávající hlukové hladiny. V místě stavby dojde při realizaci ke 
zvýšení hlukové hladiny provozem stavebních strojů a mechanizmů. Hladina hluku nepřekročí 
zdravotní limity a odpovídá charakteru prováděných prací. 

Provoz stavby žádným způsobem neovlivní stávající vodní plochy a vodní toky. 

Během výstavby BTS a kabelových tras dojde ke vzniku odpadů, jejichž hlavní součást je tvořena 
výkopovou zeminou. Všechny odpady, vzniklé zemními pracemi, budou likvidovány standardními 
způsoby dle platné legislativy (zákon.č.185/2001 Sb. vč. prováděcích předpisů a vyhlášek). 

b.) Vliv na přírodu a krajinu 

Výstavba BTS a kabelových tras je navržena na drážní pozemky, které jsou z důvodů bezpečnosti 
provozu drážní dopravy udržovány bez vzrostlých stromů. Odstranění drobné vegetace nenaruší 
ekologické funkce a vazby v krajině. Nutnost ochrany památných stromů, rostlin a živočichů se v rámci 
stavby nepředpokládá. 

c.) Vliv na soustavu chráněných území Natura 2000 

Natura 2000 (def. zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění) je 
celoevropská soustava chráněných území, kterou tvoří síť přírodně významných lokalit chránících 
nejvíce ohrožené druhy rostlin, živočichů a přírodních stanovišť spolu s tzv. ptačími oblastmi, což jsou 
území nejvhodnější pro ochranu vybraných druhů ptáků z hlediska výskytu, stavu a početnosti 
populací. Hranice této oblasti se nachází mimo plánovaná místa stavby BTS. Výstavba ani provoz 
BTS negativně nezasáhne do chráněného území. 

d.) Způsob zohlednění podmínek závazného stanoviska posouzení vlivu 
záměru na životní prostředí 

Bude doplněno ve fázi podání žádosti o územní rozhodnutí. 

e.) Režim podle zákona o integrované prevenci 

Stavba není v tomto režimu, nejedná se o výrobní činnost. 

f.) Navrhovaná ochranná a bezpečnostní pásma 

Výstavba základnových stanic BTS nevyžaduje vyhlášení ochranného pásma pro tato zařízení. 

Ochranné pásmo nového optického kabelu je 1m po stranách krajního vedení. V celé délce kabelové 
trasy se toto ochranné pásmo překrývá s ochranným pásmem dráhy, které je definováno v zákoně o 
drahách. Pro práce v ochranných pásmech vedení NN, VN a železniční trakce je nutné dbát zvýšené 
opatrnosti a požádat příslušného správce o vypnutí nebo určení dozoru a stanovení dalších 
podmínek. Pro práce v ochranném pásmu dráhy je nutné zajistit vyškolení pracovníků z platných 
předpisů pro provádění prací v ochranném pásmu a požádat o stanovení podmínek a dozoru. 

Bezpečnostní pásmo nově zřizovaných zařízení není stanoveno. Výstup na stožár je chráněn 
uzamčenou zábranou a bezpečnostními tabulkami i na objektu BTS. Základnová BTS se nachází v 
ochranném pásmu dráhy. 

B.7 Ochrana obyvatelstva 
Stavba nemá žádný negativní vliv na zdraví osob nebo na životní prostředí. Z hlediska civilní ochrany 
nevyžaduje stavba žádné opatření ani řešení. 

Z hlediska zvýšení hygienické zátěže elektromagnetickým zářením v pásmu 900MHz v okolí BTS byla 
vypracována Hygienická zpráva, která je projednávána s místně příslušným hygienikem (KHS). 
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B.8 Zásady organizace výstavby 

a.) Napojení staveniště na stávající dopravní a technickou infrastrukturu 

Všechny lokality BTS jsou dostupné po stávající dopravní infrastruktuře a u všech je vyřešeno 
napojení na stávající zdroj elektrické energie. Pro napojení během stavby využije stavebník v případě 
nutnosti mobilní zdroj elektrické energie. 

b.) Přístup na stavbu po dobu výstavby 

Ve všech lokalitách je možný. 

c.) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, 
demolice, kácení dřevin 

Výkopové jámy pro základy stožárů nebo technologie budou po celou dobu otevřeného výkopu 
označeny výstražnou páskou. 

V rámci stavby nejsou asanace, demolice a kácení realizovány. V úvahu přichází pouze případný ořez 
větví při výstavbě stožáru a montáži antén. 

d.) Maximální dočasné a trvalé zábory pro staveniště 

Stavba nevyžaduje zřízení trvalého staveniště ani skladovacích ploch. 

e.) Požadavky na bezbariérové obchozí trasy 

Vzhledem k situování jednotlivých lokalit výstavby BTS nebudou zřizovány bezbariérové obchozí 
trasy. Výstavba BTS je navržena v místech, kde nejsou žádné pěší stezky, cyklotrasy, chodníky nebo 
nástupiště. 

f.) Základní bilance zemních prací, požadavky na přísun nebo deponie 
zemin 

Přísun zeminy není nutný. 

Deponie zeminy není nutná, přebytečná zemina bude ukládána na skládku. S odpady bude nakládáno 
dle platné legislativy (zákon č. 185/2001Sb. a jeho prováděcích vyhlášek). Během výstavby BTS dojde 
ke vzniku odpadů, jehož hlavní součást je tvořena výkopovou zeminou. Provozem stavby po realizaci 
nevznikají žádné odpady. 

g.) Návrh optimálního postupu výstavby 

Výstavbu BTS je možné zahájit kdykoliv, při vhodných klimatických a povětrnostních podmínkách.  

Nejprve budou provedeny výkopové práce a vybetonovány základové konstrukce pro stožáry, TD a 
TS. Po zabetonování dojde k zasypání základových jam okolo základů. 

V souběhu s výstavbou základových konstrukcí bude probíhat výkopová činnost na NN přípojkách pro 
BTS a na výstavbě sdělovací kabelizace (DOK, POK a vyhledávací kabel). 

Minimálně měsíc po provedení betonáže základových konstrukcí bude provedeno vztyčení stožáru a 
usazení technologických domků a skříní. 

Po ukončení stavebních prací na konstrukcích stožárů, dojde k instalaci antén a ostatní technologie. 

Po ukončení pokládky a instalace kabelů dojde k jejich zprovoznění, měření a připojení BTS do sítě 
GSM-R. 

S ohledem na rozsah a umístění lokalit stavby lze předpokládat, že stavba bude realizována na etapy 
dle lokalizace jednotlivých úseků stavby. 
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h.) Požadavky na postupné uvádění stavby do provozu, požadavky na 
průběh a způsob přípravy a realizace výstavby 

Jednotlivé BTS je možné uvádět do provozu nezávisle na sobě; podmínkou je realizace napojení na 
napájení, na optický kabel Správy železnic a doplnění centrálních částí systému GSM-R. Po ukončení 
instalačních prací je nutné nastavení BTS z pohledu celé drážní sítě GSM-R, optimalizace směrování 
antén a výkonů a provedení měření pokrytí trati rádiovým signálem. Po uvedení celé budované sítě 
GSM-R do ověřovacího provozu je přibližně během následného půl roku síť uvedena do plného 
provozu. 

B.9 Celkové vodohospodářské řešení 
Není řešeno, není předmětem stavby. 


